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Kdyz ve vecernim Seru stojim
pred novym Hyundaiem
Tucson, jehoz dravé denni
LED svétlomety pusobi, jako
bychom byli v jiné galaxii,
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generaci je najednou jesté
vzdalengjsi nez onéch 17 let.
Cyberpunk je tady!

TEXT Jan Kalous FoT0 Marek Musil

Je to jako ve starém dobrém Milionafi
padesit na padesit. Novy Tucson bude
lidi rozhodné polarizovat, a to zejména
pokud se budeme bavit o jeho exteri-
éru. Oproti pfedchozi generaci totiz
designéfi nenechali kimen na kameni
a do novinky se pustili s takovou ver-
vou, Ze bez loga na kapoté byste marné
tapali, ke které automobilce tento
designovy skvost patii. To, Ze zpravy
automobilek jsou plné vzletnych frazi
o designovém jazyku, riznych inspi-
racich, tvarech a liniich, na to jsme si
zvykli, ale Ze se nékdo odvizi zaviit o¢i
a jit aZ na hranu absolutniho futurismu
rovnou u sériového vozu, to chce pat-
fi¢né sebevédomi. Ale abychom se do
vzletnych vét nezamotali i my, budeme
konkrétni. Novy Tucson designem




vychazi z loiiského konceptu Vision
T, ktery ukazoval, jakym smérem se

v budoucnu budou SUV korejské
automobilky vyvijet. A pravé jeden

z nejmarkantnéjsich prvkd studie,
skryté svétlomety, jsou tim, co novinku
znacky Hyundai definuje. Denni LED
sviceni je totiZ ukryto v pomérné
masivni masce chladice, a to véetné
smérovek. O to opravdové sviceni, at
uz potkdvacimi nebo dédlkovymi svétly,
se pak staraji extra LED reflektory

po strandch. V praxi to vypadi tak, ze
pokud auto stoji nenastartované na
ulici, vidite normélni ¢ernou mfizku
chladice. Jakmile ale nastartujete,
vystoupi z ni diky LEDkdm dosiroka
roztazend andélskd kiidla. Také zadni
lampy jsou unikdtni. Nejen Ze jsou

na kazdé strané rozdéleny do dvou
segmentd, ale véechny ¢tyfi tyto prvky
spojuje Cerveny LED pdsek pres celou
sitku zadé. Mezi pfedni a zadni ¢ésti
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Tucsonu se pak odehrdvi dramaticky
souboj hran a ploch, na ktery kdyz se
zaméfite, tak pokazdé objevite né&jaky
novy zajimavy prvek. Zminku u ndmi
testovaného kousku pak zaslouzi také
velmi p&knd kola. Mozn4 jedna jedind
véc prozrazuje rodokmen tohoto vozu.
Je to dvojita koncovka vyfuku, kterd
jakoby z oka vypadla té z pfedchozi
generace. ..

Bylo by to zvldstni, kdyby viz se
zcela novym exteriérem nebyl stejné
novy také uvnitf, takZe po usednuti za
volant se zddné piekvapeni nekona:
moderni vnitfek zdatné sekunduje ne-
méné modernimu zevnéjsku. Posez je
i na SUV pocitové pomérné vysoky, ale
aspori je za volantem pofddné vidét.
Vénec multifunkéniho volantu padne
skvéle do ruky. Tlagitka na ném jsou
prehlednd, ulehéi prici s ovladdnim
zékladnich prvki, ale pokud jsou vase
prsty jen trochu vétsi, bude to chitit
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Prvni generaci Tucsonu uvedla znacka
Hyundai na trh jiz pfed sedmnacti lety
vroce 2004.

230

Kombinovany systémovy vykon
hybridniho Ustroji dava sympatickych
230koni.
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neni potieba, protoze designéfi chtéli
zachovat jednoduchou ¢istotu tvara

a moderni pojeti pracovisté fidice.

A kdyz uz mluvime o modernim
pojeti, nemiZeme nezminit jednu

z technologickych vychytédvek nového
Tucsonu. Kdyz jsme packou spustili
smérovky, misto levého (v piipadé
odbocovini vlevo) nebo misto pravého
(pfi odbocovini vpravo) digitilniho
budiku se na displeji ukdzal zibér

z kamery umisténé zespoda zpétné-
ho zrcitka, ktery ndm ukazal, jestli
nemdme pfekdzku v tzv. mrtvém thlu

Kdyz stoji novy Tucson na ulici nenastartovany,
vidite vpredu normalni ¢ernou miizku chladice.
Jakmile ale nastartujete, vystoupi z ni diky LEDkam
dosiroka roztazena andélska kridla.

nebo jestli se zezadu rychle neblizi
néjaky viz. Samoziejmé, Ze rozhléd-
nuti do zpétného zrcitka pfi odboco-
vani neodpadd, ale tento systém dale
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trochu cviku. Klasické ,,budiky* byste
v nasem Tucsonu hledali marng, jejich
funkeci nahradil podélny displej, jehoz
vzhled si miZete nastavit z nékolika
pfedem definovanych. Stejné marné

byste hledali i klasickou ,.kaplicku® —

posiluje vasi bezpe¢nost a ocenite jej
prakticky v kazdé situaci, moznd kro-
mé piejizdéni mezi pruhy na temné
dalnici a v desti. Stfedovy panel korej-
ské novinky je pak definovin velkou
obdélnikovou plochou, jejiz vrchni
polovinu tvoii displej multimedidlniho
systému a spodni polovinu ovlddaci
prvky vesmés dotykového charakteru.
Zvyknout si na logiku infotainmentu
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ndm chvilku trvalo, stejné jako jsme si
museli zvykat na netradi¢ni grafiku, po
chvili jsme ale védéli, Ze vie funguje
tak, jak md. Posledni fddka ovlddacich
prvki vozu, a to véetné téch nejdile-
Zitéjsich, pak je na stfedovém tunelu.
Ten je fadné vysoky, takze tvofi mezi
fidi¢em a spolujezdcem jakousi mensi
bariéru, diky niZ se kazdy z nich muize
na své pulce pofddné zabydlet, aniz
by néjak obtézoval toho druhého.
Tim hlavnim, co na stfedovém panelu
najdete, je netradi¢ni voli¢ rychlosti
automatické pievodovky. Vlastné to
ani neni voli¢, ale ¢tyfi tladitka D, N,
R a P, kterymi fikéte vozu, co po ném
cheete. Tato tlacitka dopliiuje ovlddd-
ni ruéni brzdy, voli¢ rezimu ,,Drive®
nebo , Terrain® a t&sné& pod stfedovym
displejem se pak z urcitych thla do-
slova ukryva fada tlacitek na vyhfivini
sedadel, volantu, asistenta sjizdéni
kopci a dalii. A jak to vypadd vzadu?
Vystupuji a seddm si ,za sebe”, abych
to zkusil, a bez problému se vejdu.
Dvakrit sto devadesét centimetra tedy
projde. Ale ted zase dopfedu a jedeme!
Pod kapotou naseho Tucsonu

Novy Tucson se naddle vyrabi ve slezskych
Nosovicich. O dulezitosti modelu pro znacku
Hyundai svéd¢i jedna z nejrozmanitcjsich
nabidek pohonu v segmentu.

pracuje hybridni dstroji slozené

z benzinového motoru Smartstre-

am o objemu 1,6 litru a s vykonem
132 kW (180 koni) a z elektromotoru
o vykonu 44 kW (60 koni). Kdyz oba
motory pracuji spole¢né v plném za-
ptahu, dostanete z nich velmi slusnych
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Od roku 2004 se po celém svété prodalo
vice nez 7 milion Tucsond, z toho
v Evropé 1,4 milionu.

Zakaznici simohou novy Hyundai
Tucson pofidit vjednom z deviti lakl
karoserie. Tfi z nich — Shimmering Silver,
Amazon Gray a Teal —jsou nové.
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230 koni, o jejich pfenos na kola se
stard $estistupriovy automat. Prvni
rozjezd na semaforu, podle grafiky na
displeji vidime, Ze v plné permanenci
jsou oba motory, a Tucson doslova
vystieluje z bloktl. Vyhody hybridu

ale nejvice pozndvime na okreskdch,
kde jedeme v poklidu, nebo pii klidné
jizd€ méstem, naopak na dalnici
vlastné o hybridu ani nevime. Stejné
tak ale nevime moc ani o spalovacim
motoru, protoze je perfektné odhlu¢-
nén. O to vice vSak vnimdme aerody-
namicky hluk, a to pfekvapivé zejména
skrz dvete. Podvozek Tucsonu je velmi
piijemny a piikladné Zehli nerovnos-
ti & vymoly, kterych si nev§imnete.

V zatickéch ale musite pocitat s tim,
ze se diky této pohodlnosti viiz naklo-
ni trochu vice, nez byste ¢ekali. Inu,
néco za néco. Velmi sympatické byla
spotfeba, ktera se pohybovala tésné

pod osmi litry na 100 km, coz je na
pomérné velké SUV skvéld hodnota.
Svij podil na ni jisté ma i implicit-

ni jizdni rezim ECO, ktery vyuziva
vSech moznosti, jak stladit spotiebu
na minimum. Pokud byste se chtéli
rozvisnit, miZete si Tucsona pfepnout
do rezimu ,,Sport“ a uvidite, jak auto
doslova ozije.

Zapadnout by nemél také fakt, ze
novy Hyundai Tucson se vyrabi ve
slezskych Nosovicich, stejné jako jeho
pfedchtdce. A o tom, Ze to s timto
modelem mysli Hyundai opravdu véz-
né, svédéi i jedna z nejrozmanitéjsich
nabidek pohont v segmentu. Tucson
jiZ je, nebo v blizké budoucnosti bude,
pohénén jak spalovacimi motory, tak
mild-hybridnim ustrojim, my jsme
jezdili v klasickém hybridu a na jate
piijde i plug-in hybrid. Pak uz si vybe-
re Gplné kazdy. @
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